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V4

Uvod

Mésto Valasské Klobouky leZi ve vychodni &asti Ceské republiky, mezi CHKO Bilé Karpaty a CHKO Beskydy.
Méstem prochazi silnice prvni tfidy 1/57, kterd vede ve sméru od Vsetina a pokracuje dale pres Vlarsky

prusmyk na Slovensko, jedna se tak o dalezitou komunikaci. Dale méstem prochazi zelezniéni trat Cislo 283,
Horni Lide¢ — Bylnice, ktera je provedena jako jednokolejna neelektrizovana trat s délkou necelych 20 km.

| Obrazek 1 Situace SirSich vztaht feSené kiiZovatky v tizemi (Cervené vyznacené centrum mésta)

= x o
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Podklady:
1) Celostatni s¢itani dopravy 2010 a 2016 (RSD CR)

2) TP 188 Posuzovani kapacity kfizovatek a Usekld pozemnich komunikaci (EDIP s.r.o0., 2018)
3) TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (EDIP s.r.o., 2018)

4) TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy (EDIP 2018)

5) TP 234 Posuzovani kapacity okruznich kfizovatek (EDIP 2018)

6) CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

7) Webovy software na software.edip.cz

8) Mapové podklady www.mapy.cz

9) Webovy portal www.szdc.cz; geoportal.rsd.cz;

HBH Projekt spol. s r.o. = Cislo zakdzky: 2019/0440
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1 Kfizovatka silnic 1/57 Ceskoslovenské
armady a Cyrilometodéjska sl11/05747
Nadrazni a MK Mlynska

Kfizovatka lezi na dopravné vyznamné pozemni komunikaci I/57, kterd prochazi méstem severojiznim smérem
a nachazi se blizko centralni ¢asti mésta. Kfizovatka ma celkem 5 ramen, z toho jedno rameno ulice KoZeluzska
je jednosmérnou ulici vedouci ve sméru ven zrteSené kfiZovatky a z hlediska kapacity tak nema takto
usporadané na kfizovatku vyznamny vliv (neptivadi do kfiZzovatky intenzity). Pro zjednoduseni bylo proto
mozné dopravni intenzity vedouci smérem na ulici KoZeluzska uvazovat ve sméru na ulici Nadrazni. Na celou
feSenou kriZzovatku je tak z hlediska vypoctu kapacit mozné nahlizet jako na kriZovatku prlisecnou.

1.1 Intenzity celostatniho scitani dopravy

Regend kfizovatka ma na svych 2 ramenech Usek celostatniho séitani dopravy, Usek &islo 6-2920. Jedna se
o jihozapadni rameno (ulice Ceskoslovenské armady) a severovychodni rameno (ulice Cyrilometodé&jska). Nize
jsou uvedeny intenzity s¢itani z let 2010 a 2016.

| Obrazek 2 Scitaci Gsek 6-2920 s oznacenim FeSené kfizovatky

| Tabulka 1 Vysledky CSD 2010 a 2016 na scitacim useku na 2 ramenech kfizovatky

JZ a SV rameno, scitaci usek ¢. 6-2920

rok 2010 rok 2016
(0] 3492 7740
M 50 138
TV 672 854
sV 4214 8732

HBH Projekt spol. s r.o. = Cislo zakdzky: 2019/0440 6
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Legenda

0 Osobni a dodavkova vozidla bez pfivést i s privésy
M Jednostopd motorova vozidla

TV Tézkd motorova vozidla

Y Vsechna motorova vozidla celkem (soucet vozidel)

Zdroj: http://scitani2010.rsd.cz a http://scitani2016.rsd.cz

Z porovnani hodnot vysledk( CSD 2010 a 2016 je ziejmé, Ze mezi témito dvéma lety doslo k nardstu na vice jak
dvojnasobek plvodnich intenzit z roku 2010.

1.2 Intenzity dopravy z provedeného priizkumu

V ramci feseni kapacitniho posouzeni kfizovatky silnic 1/57 s I11/05747 Nadraini a MK Mlynska bylo potreba
ziskat aktualni data o intenzitach a pohybu vozidel v kfiZovatce. Proto byl proveden dopravni prlizkum pohybl
vozidel ve stfedu 5. ¢ervna 2019 v odpolednich hodinach mezi 13:00 a 17:00, tedy dostate¢nou dobu pfed i po
predpoklddané hodiné odpoledni dopravni Spicky. Vozidla byla sledovana po ¢tvrthodinach v jednotlivych
prGjezdnych smérech, pficemz byla rozdélena do kategorii na osobni, dodavky do 3,5 tun, nakladni spolu
s autobusy a nakladni vozidla s privésy a navésy. Byly sledovany také motocykly, cyklisté a chodci pohybuijici se
ve sledované lokalité kfizovatky a pres jednotlivda ramena. Dle usporadani kfizovatky pro snadnéjsi zpracovani
a moznost vyhodnoceni byly intenzity vozidel jedoucich ve sméru na ulici KoZeluZska uvazovany a ptipocteny
k ulici Nadrazni, jak jiz bylo zminéno vySe. Nejprve byla uréena hodina dopravni $picky, kterd se v kfizovatce
v den prizkumu odehravala.

| Graf 1 Stanoveni Spickové hodiny (vjezdy vsech vozidel/hod celkem)
Hodinové soucty vozidel
950
900
850
800
750
700
650
600

550
14:00 14:15 14:30 14:45 15:.00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00

Graf 1 zobrazuje hodinovy soucet 4 po sobé jdoucich ¢tvrthodinovych intenzit vSech vozidel vjizdéjicich
do kfiZzovatky. Napf. hodnota intenzity vztazena k ¢asu 14:30 odpovida souctu vSech vozidel mezi 13:30 aZ

HBH Projekt spol. s r.o. = Cislo zakdzky: 2019/0440 7
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14:30 apod. Je tak jasné rozpoznatelné, Ze nejvétsi hodinova intenzita v dobé prizkumu (tzn. Spickova
hodinova intenzita vozidel) nastala v ¢ase 15:15 az 16:15 a to v celkovém souctu 870 voz/hod.

1.2.1 Stavajici intenzity dopravy

Dle pozadavkl TP 188 ,Posuzovani kapacity kfizovatek a uUsekll pozemnich komunikaci“ se kriZovatky
na silnicich I. tfidy posuzuji na padesatirazovou intenzitu dopravy (lso) pro vyhledové obdobi 20 let po uvedeni
stavby do provozu, nebo pro nejvyssi zatizeni v tomto casovém obdobi. ProtoZe dopravni prizkum probihal
v bézny pracovni den ve Ctvrtek v dobé dopravni Spicky, byl uréen odhad padesatirazové intenzity dle TP 189
»Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich” vyndsobenim prepoctovym koeficientem Spickové
hodinové intenzity dopravy v bézny pracovni den na padesatirdzovou intenzitu dopravy. Tento koeficient ma
pro vsechny komunikace jednotnou velikost 1,13. Na Obrdzek 3 je uveden kartogram intenzit vozidel
pro hodnoty padesatirdzové intenzity dopravy roku 2019.

| Obrazek 3 Kartogram intenzit kiiZzovatky — hodnoty 15, 2019

4 - ul. Mlynska (MK, SZ rameno)

64
49 15
23]of2s]ofof13]ol2 S

436

464

dy (sil. I/57, JZ rameno)

e arma
854
Wi

390
391

1 - ul. Ceskoslovensk
827
3 - ul. Cyrilometodéjska (sil. 1757, SV rameno)

29| 0 (14| 0 |0 |21| 0 |17
43 38
81

2 - ul. Nadratini (sil. I11/05747, JV rameno)
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1.2.2 Vyhledové intenzity dopravy

Pro stanoveni vyhledovych intenzit dopravy ls; pro dvacetileté navrhové obdobi se vychazi ze stavajicich
hodnot |5, které se vynasobi prislusSnymi koeficienty progndzy dopravy dle TP 225. Pro tento posudek byly
pouzity koeficienty rlistu dopravy dle lll. vydani TP 225, platné od zafi 2018. V hodnotach pro silnice I. tfidy
nad 20 km od krajského mésta.

Prepocet jednotlivych intenzit pro oba roky (2019 a 2039) je doloZen v nasledujici Tabulka 2.

| Tabulka 2 Pfepocet intenzit z roku 2019 na rok 2039

Vjezdové rameno Kategorie vozidel Rok 2019 Rok 2039
1 LV 365 427
ul. Ceskoslovenské armady TV 25 33
(sil. 1/57, JZ rameno)
Soucet 390 460
2 LV 36 44
ul. Nadrazni (sil. 111/05747, TV 2 5
JV rameno)
Soucet 38 49
3 LV 406 473
ul. Cyrilometodéjska (sil. 1/57, TV 30 39
SV rameno)
Soucet 436 512
4 LV 49 57
ul. Mlynska (MK, SZ rameno) TV 0 1
Soucet 49 58

Pro kapacitni posudky (2019 a 2039) byly urceny rlstové koeficienty v souladu s TP 225 (lll. Vydani). Pro rok
2019 pro LV ¢ini 1,06 a pro TV 1,04. Pro rok 2039 je rlstovy koeficient velikosti 1,23 pro kategorii LV a 1,22
pro kategorii TV. VSechny objemy dopravy, které byly pro uvaZovanou kfiZovatku pocitany, jsou
pro padesatirdzovou intenzitu dopravy Isg.

Na Obrazek 4 na nasledujici strance je uveden kartogram vyhledovych intenzit vozidel pro hodnoty
padesatirdzové intenzity dopravy roku 2039, ktery zobrazuje zatiZeni kfizovatky a jizdni sméry vozidel
v kfiZovatce.

HBH Projekt spol. s r.o. = Cislo zakdzky: 2019/0440 9
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| Obrazek 4 Kartogram intenzit k¥iZovatky — hodnoty Is, 2039

4 - ul. Mlynska (MK, SZ rameno)

79
58 21
271 0 {31]0 /0 /18|03

512

dy (sil. 1/57, JZ rameno)

-

e arma
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3 - ul. Cyrilometodéjska (sil. I/57, SV rameno)

1004

-
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—
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2 - ul. Nadratini (sil. II1/05747, ]V rameno)
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1.2.3 Generovana doprava

Pro posouzeni budouci propustnosti CSA a Nadrazni je dlleZitou okolnosti i oéekdvani zprovoznéni prodejny
LIDL v bezprostfedni blizkosti posuzované kfizovatky na podzim 2019. Generovana doprava byla vypoctena
na zakladé poskytnutych podkladl a planovaného funkéniho vyuZitd tzemi prodejny LIDL na zakladé aktualné
platnych metodickych pokyn{ MD s vyuZzitim certifikovaného softwaru PRODEGO.

Generovana doprava je vyjadiena jako narlst intenzity dopravy na okolnich komunikacich v jednom sméru
a dosahuje hodnot 305 vozidel za den. Tato intenzita dopravy tedy vyjadfuje zatiZzeni vyhledovou dopravou,
ktera bude rozdélena na okolni komunikaéni sit v jednom sméru jizdy po zprovoznéni planovaného zaméru
vystavby prodejny LIDL. Jedna se o hodnoty celkové mozné dopravy, kterd je platna pro obdobi po dokonéeni
planovaného zaméru v Uzemi a nepodléha jiz dalsSimu ristu. Vypocet hodnoty generované dopravy je doloZen
jako Priloha 4 této zpravy. Hodinové intenzity generované dopravy byly ndsledné pouzity pro ucely kapacitniho
posouzeni feSené krizovatky ,Nadrazni“ a stanoveny pro ¢asové obdobi identifikované Spickové hodiny (15:15-
16:15) a pro nejvys$si moiné zatizeni vtydnu pro patek (130 %). Kapacitni vypocet kfizovaly je uveden
v kapitole 1.3.

1.3 Kapacitni posouzeni kfizovatky CSA x Nadrazni

1.3.1 Kapacitni posouzeni kfizovatky obecné

Kapacitni posouzeni kfizovatek se provadi podle CSN 73 6102 ,Projektovani kfizovatek na pozemnich
komunikacich”. Dle této normy se vyZzaduji pro jednotlivé komunikace nasledujici stupné urovné kvality
dopravy na kfiZzovatkach:

° ddlnice, rychlostni silnice, silnice I. tfid stupen C;
) silnice Il. trid stupen D;
e  silnice lll. t¥id stupen E;
e  rychlostni mistni komunikace a pfechodové useky stupen D;
e  mistni komunikace stupen E.

Kritériem kvality dopravy na uroviiovych kfiZovatkach je stfedni doba zdrZzeni na vjezdu do kfiZzovatky. Mezni
hodnoty pro Urovriové kfizovatky nefizené (prisecné, stykové, okruzni) a kfizovatky fizené svételnou
signalizaci jsou uvedeny v Tabulka 3.

| Tabulka 3 Mezni hodnoty stfedni doby zdrZeni na vjezdu pro Uroviové kfizovatky

Stupent UKD Stredni doba zdrZeni (s)
oznaceni charakteristika Nefizené kiizovatky Kfizovatky fizené SSZ

A doba zdrZzeni mala <10 <20
B zdrzeni jesté bez front <20 <35
C ojedinéle kratké fronty <30 <50
D stabilni stav s vysokymi ztratami <45 <70
E nestabilni stav >45 >70
F prekroc¢ena kapacita --- ---

Kapacitni posouzeni se podle CSN 73 6102 provadi pro obdobi 20 rokd po predpokladaném uvedeni stavby
do provozu nebo na nejvyssi dopravni zatizeni v prlbéhu tohoto obdobi. Tento posudek je zpracovan
pro vyhledovy rok 2039 (2019 + 20). Pro kapacitni posouzeni bylo pro prepocet vstupnich pozadovanych
kategorii pouzito rozdéleni LNV do kategorii OV a TV dle nasledujici tabulky GR RSD CR.

HBH Projekt spol. s r.o. = Cislo zakdzky: 2019/0440 11
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| Tabulka 4 Rozdéleni LNV do kategorii OV a TV

Kategorie komunikaci Popis ov TV
I Praha, dalnice I. a Il. tfidy 68 32
Il Krajska mésta, silnice I. tfidy 65 35
1 Ostatni mésta, silnice Il. tridy 60 40
v Vesnice, silnice lll. tridy 50 50

1.3.2 Stavajici stav 2019

Kapacitni posouzeni kfizovatky bylo provedeno na padesatirazovou

UKD s dostate¢nou rezervou.

| Obrazek 5 Pohled na stavajici uspofadani kfizovatky

: .
[ £ e
Zdroj: google.maps

intenzitu dopravy prepoctenou
z provedeného dopravniho prizkumu na kfiZovatce dne 5. 6. 2019. Kapacitni posouzeni stavajiciho stavu
je uvedeno jako Priloha 1 k této zpravé. Na vSech paprscich kfizovatky byla stanovena uroven kvality dopravy
(UKD) stupefi "A" se sttedni dobou zdrzeni do 9 s. Vzhledem ke stanovenym a pfipustnym UKD pro posuzované
komunikace Ize konstatovat, Ze kfiZovatka ve stavajicim upofadani vyhovuje poZadavkiim na dosahovanou
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1.3.3 Vyhledovy stav 2039 (bez vlivu prodejny Lidl)

Redend k¥izovatka byla posouzena i ve varianté, 7e by uvazovana kiizovatka zlistala ve stavajicim stavebnim
usporadani bez zadnych zmén a doslo by pouze k navyseni stavajicich intenzit na hodnoty roku 2039. Kapacitni
posouzeni kfizovatky tak bylo provedeno na hodnoty padesatirdzové intenzity dopravy prepocteného
vyhledového stavu roku 2039. Vypocet kapacitniho posouzeni je dolozen jako Pfiloha 2 této zpravy.
Na paprsku 4 (SZ rameno) byla stanovena Urover kvality dopravy (UKD) stuperi ,B“ se stfedni dobou zdrzeni
11's. Na viech ostatnich ramenech k¥izovatky (paprsky 1, 2 a 3) byla stanovena UKD stuperi ,A“ se stiedni
dobou zdrzeni do 7 s. Kapacita nefizené Urovriové kfizovatky v sou¢asném stavebnim usporadani se zatizenim
padesatirazové intenzity roku 2039 kapacitné vyhovi.

1.3.4 Vyhledovy stav 2039 s generovanou dopravou

Regend kizovatka byla posouzena i ve varianté stavajiciho stavebniho usporadani s hodnotami intenzit roku
2039 navysSenymi o intenzity generované dopravy vzniklé zprovoznénim prodejny Lidl. Vypocet této varianty
posouzeni je doloZen jako Pfiloha 3 této zpravy. Na paprsku 4 (SZ rameno) byla stanovena uUroven kvality
dopravy (UKD) stuperi ,B“ se stiedni dobou zdrzeni 11 s. Na viech ostatnich ramenech kfizovatky (paprsky 1, 2
a 3) byla stanovena UKD stuperi ,A“ se stfedni dobou zdrZeni do 8 s. Kapacita nefizené troviiové kfizovatky
v sou¢asném stavebnim uspofadani se zatizenim padesatirazové intenzity roku 2039 a s pfictenim intenzit
generované dopravy kapacitné vyhovi.

Na zakladé téchto vypoctl je mozno konstatovat, Ze provoz prodejny Lidl ovlivni intenzity dopravy v této
kfiZovatce minimalné. Kfizovatka i se zapoctenim tohoto vlivu kapacitné vyhovi.

1.4 Posuzované varianty krizovatky

V ramci Uprav kfizovatky, byly poskytnuty k posouzeni celkem 4 rizné varianty feseni. VSechny varianty maji
na fesenou kfizovatku pozitivni vliv z hlediska kanalizovani dopravnich proudd, které pres kfizovatku vedou.
Jednotlivad uspofadani maji také vétsi ¢i mensi, ale obecné pozitivni, vliv na bezpeénost silni¢niho provozu.

Ve stdvajicim stavu je plocha kfiZovatky znacné rozlehld, bez vyznaceni jednotlivych koridor( jizdy. Neni
jednoznacné urceno, jakou jizdni stopu maji vozidla volit a v kterych mistech maji presné zastavovat v ptipadé,
Ze maji povinnost dat prednost v jizdé. V prlbéhu provedeného dopravniho prizkumu bylo opakované
pozorovano, ze néktefi fidici vyuZivaji rozlehlé neusmérnéné plochy kfizovatky k nelegdlnimu parkovani.

Shml il
-

| Obrazek 6 Nelegalné parkujici vozidla v kfiZzovatce ,Nadrazni“

Specifickym problémem v této kfizovatce je pripojeni ulice Kozeluzské, které je kromé jedné varianty (varianta
¢. 2) zachovano, at uZ jednosmérné ¢i obousmérné. U 7zadné z posuzovanych variant Upravy této kfizovatky
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nejsou vyznacené prechody pro chodce, které by zvySovaly bezpecnost pohybu chodcl v rdmci uvaZované
lokality, zejména pres dopravné zatiZzenou silnici I/57.

1.4.1 Variantac. 1

Varianta €. 1 v nejvétsi mife respektuje stavajici stav. Prostor kfizovatky mirné upravuje predevsim zmensenim
plochy kfizovatky ve sméru k ulicim Nadrazni a KoZeluiské. Zaroven obraci dovoleny smér jizdy na ulici
KoZeluZska z pavodniho sméru z kfizovatky na novy smér do kfiZzovatky. Vozidla tak nejsou v novém navrhu
timto ramenem odvadéna pry¢, jak je realizovdno v soucasném stavu, ale jsou pfivddéna do prostoru
kfizovatky napojenim do ulice Nadrazni v prostoru mezi mostem pres vodni tok Brumovka a mezi silnici 1/57.
Na poskytnutém podkladu je také vyznacen pouze jeden prechod pro chodce, a to stavajici prechod pres silnici
I/57 v prostoru u posty.

Pro jizdu po silnici 1/57 je ve sméru od centra Valasskych Klobouk jeden pruh slouZici pro jizdu vlevo, rovné
i vpravo a v opacném sméru do centra je jeden pruh pro jizdu rovné i vpravo a jeden pruh pro samostatné levé
odboceni do ulice Nadrazni.

# e )

_
=
=

| Obrazek 7 Kfizovatka varianta €. 1

Posouzeni VAR1

Z hlediska provozu v kfiZovatce je ndvrh na zménu sméru jizdy v ulici KoZeluzské sice logickym krokem, ale
vzhledem k dalSimu pribéhu ulice KoZeluZské, a zpUsoby obsluhy jednotlivych, k ni pfipojenych objektl tuto
zménu sméru jizdy v MK KoZeluZskd nedoporucujeme. Vyznaceni levého odbocovaciho pruhu zulice
Cyrilometodéjské do ulice Nadrazni je sice mozné, ale z hlediska kapacity kfiZovatky neni nutné.

V ndvrhu postradam prechod pro chodce pres ulici CSA, ktery by byl na logické pési trase spojujici centrum
mésta s vlakovym nadrazim.
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1.4.2 Varianta c. 2

Varianta €. 2 navrhuje prestavbu kfiZovatky na kfizovatku okruzni se zaslepenim ulice KoZeluzské. Jedna se tak
o 4 ramenou okruzni kfizovatku s primérem 27 m a se stfedem umisténym na stdvajicim osovém kfizi
komunikaci. Sitka okruzniho pasu je 5,5 m a $itka vnitiniho prstence 2 m. Na silnici /57 maji vjezdové
a vyjezdové vétve Sirku 5 m, na ulici Nadrazni Sitku 4 m a na ulici Mlynské ma vjezdova vétev Sifku 3,9 m
a vyjezdova 4 m. Dle poskytnutych podkladd byla tato varianta provérena obalovymi kfivkami a ovérena tak
prijezdnost krizovatkou. Ulice KoZeluiska byla zaslepena a na jejim nové vytvoreném konci je umisténo
obratisté v podobé uvrati. V této varianté nejsou vyznaceny prechody pro chodce, které by resily pohyb
chodcU pres jednotlivé komunikace.

| Obrazek 8 Kfizovatka varianta €. 2

Posouzeni VAR2

Samotny navrh okruzni kfizovatky je v dané lokalité bezesporu velmi dobrym feSenim, které by mohlo
vyznamné prispét k logickému usporadani reSeného prostoru a zaroven by OK byla vyznamnym zklidriujicim
prvkem pro fidiCe, a to predevsim ve sméru od Horni Lid¢e, kde by kfiZzovatka logicky ukoncovala predchozi
dlouhy ptimy uUsek silnice 1/57, ktery fidi¢e zdaleka nenavadi k dodrZovani nejvyssi dovolené rychlosti.
Vzhledem k intenzitdm dopravy na jednotlivych vjezdech do kfizovatky povaZzuji parametry jejich jednotlivych
prvkd za zbytecné velkorysé a doporucuji jejich dalsi zpresnéni (zmenseni) v dalSich ptipadnych stupnich
projektové dokumentace.

V navrhu postraddm prechod pro chodce pies ulici CSA, ktery by byl na logické pési trasa spojujici centrum
mésta s vlakovym nadrazim.

Uslepeni ulice KozZeluzské nepovazujeme za vhodné. Intenzita vozidel na této komunikaci je sice velmi nizka
a je dana predevsim nezbytnou obsluZznou dopravou pfilehlych objekt, avsak jeji geometrie neumozniuje jeji
prefazeni mezi jednopruhové obousmérné komunikace. Pfipadné vyhybny by musely vzniknout na misté
cennych parkovacich mist. Provéfeni mozZnosti jejich zfizeni nebylo predmétem této studie. Z obecného
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hlediska by vSak tyto komunikace mohly byt zfizeny spiSe na dlouhych pfimych Usecich MK. Ulice Kozeluzska
je v prevazné délce ve smérovém oblouku.

Tato nevyhoda v feseni ulice Kozeluzské je eliminovdna nasledujici variantou 2a. Ostatni nedostatky jsou
obdobné jako u zakladni varianty 2.

1.4.3 Varianta ¢. 2a

Varianta €. 2a je jen mirné modifikovand podoba pfedchoziho usporadani varianty €. 2, ktera uvazuje funk¢ni
napojeni ulice KoZeluzské. Okruzni kfizovatka ma primér také 27 m. Rameno ulice KoZeluZské je navrzeno jako
jednopruhova komunikace se Sitkou 4 m, ktera je od kfizovatky v délce cca 35 m jednosmérnd. Toto feSeni

je dle predloZzené dokumentace vSak naroc¢néjsi z diivodu zasah( do okolnich pozemka.
Y £ A\ \ | ] C W

SN \ b & 1~ |

- I SN/ , —

CYRILOMETODE 5y 4

| Obrazek 9 Krizovatka varianta ¢. 2a

1.4.4 Varianta ¢. 3

Varianta €. 3 je co do své rozlehlosti nejvétsi. Jedna se o okruzni kfiZovatku s plnohodnotnymi 5 rameny, kterd
jsou véechna s obousmérnym provozem. Okruzni kfiZovatka ma primér 31,3 m. Sitka okruzniho pasu je 6 m
a Sirka vnitfniho prstence 2 m. Na silnici I/57 maji vjezdové a vyjezdové vétve Sitku 5 m, na ulici Nadrazni ma
vjezdova vétev sitku 3,55 m a vyjezdova 4 m a na ulici Mlynska ma vjezdova vétev Sitku 3,4 m a vyjezdova 4 m.
Provoz v ulici KoZeluzska byl i pres stisnénéjsi poméry navrzen jako obousmérny, alespon pro osobni vozidla,
kterym je umoznén vjezd i vyjezd z kfizovatky. Jedna se zde o problematické odboceni z dlivodu malého
poloméru z ulice Nadrazni do ulice KoZeluzské. Zaroven i v této varianté dochazi k zasahlm do pfilehlych
soukromych pozemkd.
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| Obrazek 10 Kfizovatka varianta ¢. 3

Posouzeni VAR3

Ve VAR3 je navriena okruzni kfizovatka jesté velkoryseji nez ve VAR2 a VAR2a. V popisu varianty autor hovofi
0 obousmérném provozu osobnich vozidel na ulici KoZeluZské. Podobnou kategorii komunikace pFisluna CSN
73 61 10 (Projektovani mistnich komunikaci) viibec nezna a podobny provoz na ulici KoZeluzské mozny neni.
Podobné jako v jinych variantach i v této postradame predeviim prechod pro chodce pies ulici CSA (sil. 1/57)
NavrZena Uprava kfizovatky vyznamné zasahuje do pfilehlych soukromych pozemka.

| Obrazek 11 Provoz v kfiZzovatce ,Nadrazni“
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1.4.5 Zhodnoceni variant

Pokud by se méla kfizovatka posuzovat jen samostatné bez uvazovaného napojeni prodejny LIDL, vychazela by
z hlediska bezpecnosti a plynulosti dopravniho provozu jako nejvhodnéjsi varianta jednopruhové okruzni
kriZovatky.

V prlibéhu posuzovani bylo zjisténo, Ze pfi variantnim feseni kfizovatky ,,Nadrazni“ nebylo zfejmé uvaZovano
planované napojeni prodejny LIDL. Na Zadném z vykrest v podkladech nebylo moZné dohledat feseni obou
kfiZovatek soucasné, na jednani dne 16. 9. 2019 ve Valasskych Kloboukach byla tato skutecnost potvrzena
pfitomnymi. Pro planovanou realizaci pfipadnych Gprav posuzované kriZzovatky silnice /57 s ulici Nadrazni je
vSak nutné na toto spolec¢né feseni brat ohled, a to nejenom z diivodu vysoké intenzity dopravy na silnici I/57.
Kritickym prvkem feseni bude predevsim levé odboceni ze silnice 1/57 k prodejné LIDL, kde Ize, vzhledem
k vysokym intenzitdm dopravy na silnici 1/57, oéekavat ve $pi¢kové hodiné dlouhé stfedni doby zdrzeni. Rada
cekajicich vozidel na levé odboceni k prodejné LIDL ze silnice 1/57 tak bude ovliviiovat i provoz na velmi blizké
(cca 35 m), nami resené, kfizovatce ,,Nadrazni“ a zaroven i provoz na hlavni silnici I/57.

Po zvazeni vSech dostupnych podkladl a s prihlédnutim k pldanovanému otevieni prodejny LIDL, jejiz dopravni
ptipojeni na silnici 1/57 je od posuzované krizovatky ve velmi blizké vzdalenosti, vychazi jako nejméné
problematicka varianta ¢. 1., tedy varianta prlsecné krizovatky, a to zejména z dlvodu nejmensich
prostorovych narok( na trajektorie vozidel a nejmensiho rizika ovlivnéni provozu v kfizovatce ,Nadrazni“
sousedni ktizovatkou ,,LIDL“.

Tato varianta byla predmétem kapacitniho posudku, ktery je dokumentovan v kapitole 1.3. Jak vyplyva
z tohoto posudku, kfizovatka jako prisecnd nevykazuje Zzadné kapacitni problémy v soucasnosti ani
ve zvazovaném vyhledovém roce 2039, a to ani v odboceni vlevo z ulice Nadrazni, které bylo predmétem
diskuze pfi projednavani konceptu zpravy dne 16. 9. 2016. Podobné jako v jinych odbodenich i zde je UKD
vyjadrena stfedni dobou zdrZeni v tomto pohybu mensi nez 10 s a splfiuje tedy nejvyssi moznou Uroven kvality
dopravy A, pfi tom pozadovana uroven pro mistni komunikaci je E se stfedni dobou zdrzeni do 45 s. Zaroven
je tfeba si uvédomit, Ze stfedni doba zdrzeni je pocitdna sice ve Spickové hodiné intenzit dopravy, ale zaroven
jako hodnota primérna ze zdrzeni vsech vozidel v daném prlijezdu kfizovatkou. To nutné znamen3, Ze ve
nejenom ve $pickové hodiné, ale i v pribéhu libovolného dne mohou nahodile vyskytovat vozidla, jejichz doba
zdrZeni na vjezdu do kfiZzovatky bude vyznamné vétsi.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze v dobé zpracovani kapacitniho posudku nebyla jesté v rutinnim provozu prodejna
LIDL, nebylo moZno nijak realné zhodnotit riziko, které spociva v pfipadném vzduti vozidel, kterd budou
prijizdét ve sméru od této kfizovatky a chtit odbocovat do prodejny LIDL.

1.4.6 Navrh alternativniho reseni

Teoreticky moznym fesSenim kfizovatky ,,Nadrazni“ v pfipadé problému se zahlcovanim nasledujiciho odboceni
na parkovisté LIDL, by mohla byt spirdlovita okruzni kfiZzovatka. Tato by vSak musela byt provérena prislusnou
projektovou dokumentaci z hlediska prostorovych ndrok(l a nasledné kapacitné posouzena v souvislosti

VVVVVV

Nejednalo by se vSak o plnohodnotnou spirdlovitou kfizovatku se dvéma pruhy na okruhu v kazdém kvadrantu,
ale pouze ve sméru silnice 1/57 do centra mésta. Situaci pruh( velmi dobfe vystihuje dopravni znadeni
nad jednou z okruznich k¥iZovatek v Brné na Obrazku 12 na nasledujici strané této zpravy.

V pfipadé nami posuzované kfizovatky by na silnici I/57, na vjezdu od Horni Lid¢e (ulice Cyrilometodéjska), byly
dva jizdni pruhy a pred kfiZovatkou by byla obdobna znacka jako na Obrdzku 12. Pravy pruh by byl uréen
pro odboceni do ulice Mlynské a pro jizdu pfimo do centra mésta a dalSich cild na silnici 1/57. Levy pruh by
v pfimém sméru byl pouze pro nasledné odboceni k prodejné LIDL, zaroven by slouzil pro pfipadné odboceni
vlevo k vlakovému nadrazi ve Valasskych Kloboukach.
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| Obrazek 12 Dopravni znaceni spiralovité okruzni kiizovatky v Brné
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Zdroj: Google maps
S tim souvisejici je i doporuceni ,zjednosmérnéni“ ulice Mlynské v celé délce, a to ve sméru od kfizovatky
»,Nadrazni“. Toto opatfeni by do urcité miry pomohlo snizit intenzitu vozidel vjizdéjicich do kfizovatky a také
snizilo moznou interakci s vozidly na silnici I/57. Na jednani dne 16. 9. 2019 bylo pfitomnymi zastupci mésta
upozornéno na potencialni problémy se zménou sméru jizdy v ¢asti ulice Mlynska, které souvisi s vlastnictvim
jednotlivych pozemki u objektu ¢. 576, pripadné sousediciho objektu posty. MoZnost prichodu timto Gzemim
bude muset byt provérena pred findlnim rozhodnutim o zméné smeéru jizdy v ulici Mlynské. Pokud by musel
byt zachovan na ulici Mlynské stavajici smér jizdy a zaroven by jeji kfizovatka se silnici 1/57 byla prestavéna
na okruzni, musel by byt vyjezd z ulice Mlynské oznaceny znackou C03a ,,Pfikdzany smér jizdy vpravo“.
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2 Doprava v klidu — parkovani ve mésté
2.1 Lokality parkovani

V ramci feSeni dopravy v klidu byl proveden v jednotlivych diléich lokalitach prizkum kapacity, obsazenosti a
nelegalniho parkovani ve Spickové denni i vecerni dobé. Vecerni prizkum probéhl ve stfedu 5. 6. 2019.
Prizkum obsazenosti parkovacich mist probéhl ve ctvrtek 6. 6. 2019. Sledované Gzemi bylo rozdéleno do 51
lokalit, kde je umoZnéno parkovani a kde fidici stabilné parkuji.

Kromé celkového poctu disponibilnich mist a jejich obsazenosti byl kladen ddraz na zpUsob parkovani, kdy
ridi¢i parkuji spravné a kdy naopak parkuji nespravnym zplisobem, naptiklad na mistech, kde to neni dovoleno
(ve vzdalenosti krat$i nez 5 m pred hranici kfizovatky a podobné). Jednotlivé kapacity dil¢ich parkovacich
lokalit, jejich obsazenost v pribéhu dopoledniho prizkumu, a zaroven i podet nelegalné parkujicich vozidel,
kterd byla dokumentovana béhem priizkumu dne 6. 6. 2019, jsou uvedeny v Tabulce 5.

| Tabulka 5 - Lokality k parkovani a jejich obsazenost ve dne

Kapacita Obsazenost
Lokalita
bézné vyhrazend celkem legalni nelegalni celkem
Dlouha (pod MS) - jih 15 0 15 10 1 11
Dlouha (pod MS) - sever 8 0 8 7 0 7
Dlouha (pod Z5) 16 0 16 1 0 1
Dobrovského 11 0 11 11 1 12
Hibitovni 21 2 23 16 0 16
KoZeluzskda 216 4 0 4 2 0 2
KoZeluzskda 642 9 0 9 6 0 6
KoZeluzskd 691 7 0 7 6 2 8
KoZeluzskd 693 2 0 2 1 1 2
KoZeluzska 796 12 0 12 3 1 4
KoZeluzska 887 22 0 22 18 1 19
KoZeluzskda 979 6 4 10 8 0 8
Kratka (DPS) 24 2 26 24 7 31
Kratka (poliklinika) 10 4 14 13 3 16
Kratka (slepa) 20 0 20 0 1 1
Lu¢ni — k vodojemu 8 0 8 1 0 1
Luéni 1052 (ulice) 14 2 16 9 4 13
Luéni 1053 (privat) 18 0 18 3 0 3
Luéni 1053 (ulice) 8 2 10 3 0 3
Lucni 895 (parkovisté) 13 0 13 8 0 8
Lucni 907 (ulice) 6 0 6 4 0 4
Luéni 909 (ulice) 12 0 12 6 5 11
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Lokalita Kapacita Obsazenost
Luéni 911 (slepa) 0 0 0 2 0 2
Lucni 911 (ulice) 13 0 13 6 9
Lucni 912 (slepd) 8 0 8 4 4 8
Lu€ni 912 (ulice) 16 0 16 7 3 10
Luéni 913 (slepa) 8 0 8 1 1 2
Luéni 913 (ulice) 16 0 16 7 4 11
Luéni 914 (slepa) 7 1 8 1 3 4
Luéni 914 (ulice) 15 0 15 6 3 9
Lucni 915 (slepd) 4 0 4 2 3 5
Luéni 915 (ulice) 15 0 15 7 1 8
Masarykovo nam. 101 5 106 99 8 107
Palackého 720 7 1 8 1 0 1
Palackého 737 10 1 11 4 1 5
Palackého 740 6 1 7 1 0 1
Palackého 741 8 1 9 7 0 7
Palackého 743 2 0 2 1 0 1
Palackého 744 2 0 2 2 0 2
Palackého 745 5 0 5 2 0
Palackého 746 8 1 9 3 0 3
Palackého 747 11 0 11 6 0 6
poliklinika (reserve) 6 0 6 6 0 6
Smetanova 99 0 6 6 1 1 2
Smetanova (Dubrava) 5 0 5 2 0 2
Smetanova (infocentrum, kolma) 5 0 5 4 0 4
Zr;wjgfnna’c;va (infocentrum, 3 0 3 5 0 5
Smetanova (kostel) 8 0 8 5 10 15
Soukenicka — Dobrovského 17 0 17 16 0 16
Skolni (DPS) 3 3 6 6 0 6
U Nahonu 32 0 32 32 12 44
Kapacita Obsazenost
bézné vyhrazend celkem legdini nelegélni celkem
Celkem (DEN) 608 36 644 403 84 487
Celkem (NOC) 608 36 644 330 78 408
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2.2 Zachytné parkovisté

Soucdsti posouzeni statické dopravy bylo i posouzeni nové navrhovanych lokalit parkovédni mimo prostor
Masarykova namésti, jako alternativnich nahradnich lokalit pro pfipad zvazovaného omezeni poctu
parkovacich mist na Masarykové ndmésti.

Jedna se predevsSim o parkovisté v prostorach pred smutecni sini a za Kulturnim domem Klobucan. Vyuziti
obou lokalit pro zfizeni kapacit parkovani, mimo prostor stavajiciho Masarykova namésti, je bezesporu mozné.
Mira vyuziti vSak bude bezesporu do znac¢né miry zaleZet na nastolené parkovaci politice mésta, kdy parkovné
pfimo na Masarykové namésti by mélo byt vyznamné drazsi, a predevsim pak schopnosti dostatecné
kontrolovat spravné placeni parkovného a také nelegéini parkovani, které bylo opakované sledovano v riiznych
lokalitach centra mésta. Prikladem za mnohé je i béiné tolerované kolmé parkovani u kostela na mistech
urcenych pro podélné parkovani, a to nejenom béznymi fidici, ale dokonce i vozidlem s reklamou autoskoly.

| Obrazek 13 Nespravné parkovani vozidel v lokalité za kostelem

2.2.1 Parkovisté ,, U Hrbitova”

Zvazovana lokalita ,U hrbitova” je od namésti ve vzdalenosti necelych 300 m, coZ je vzdalenost, ktera je
pouzivana v méstskych oblastech jako tzv. dochazkova vzdalenost k nejblizsi zastdvce MHD. Jsme presvédceni,
Ze tuto vzdalenost je velmi dobfe mozné aplikovat i pro dochdzkovou vzdalenost pro fidi¢e i jejich
spolucestujici v ramci parkovani ve mésté velikosti Valasskych Kloboukd. Pro parkovisté je zpracovana ideova
studie ve dvou variantach se zvaZovanou kapacitou 81 mist, z toho 5 vyhrazenych pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace.

V souvislosti s pfipadnym zprovoznénim parkovisté ,,U Hrbitova” byly posouzeny dvé otazky.
Pfistupnost parkovisté pro IAD

PFistupnost parkovisté by méla byt zajisténa z kfizovatky ulic Sbofisko, Sychrov, Hibitovni, Komenského pres
ulici Hrbitovni. Ulice Hrbitovni je v soucasné dobé vyuZivdna jako jednopruhova obousmérna komunikace
s kolmym parkovanim ve sméru jizdy khfbitovu vpravo. Nizkd mira vyuZivani tohoto parkovisté
je v soucasnosti zplsobena dilem toleranci nelegalniho parkovani (napf. v lokalité za kostelem) a dilem nizkou
efektivitou stavajiciho zplsobu vybéru a kontroly placeni parkovného na Masarykové namésti.
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| Obrazek 14 Ulice Hrbitovni

V pripadé vybudovani parkovisté U hibitova bude potieba dotéeny Usek ulice Hrbitovni upravit na standardni
MK s dvéma jizdnimi pruhy. Nasledujici Usek ulice Hfbitovni, spojnici mezi hibitovem a kostelem, je
v soucasnosti oznacen DZ BO1 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel” s dodatkovou tabulkou Dopravni obsluze vjezd
povolen. (Obrazek 15). V soucasnosti je osazena tak, aby IAD co nejméné narusovala pési linii mezi kostelem
a hibitovem. V ramci vystavby parkovisté bude potieba tuto DZ primérené posunout az za kfizovatku
s vjezdem na budouci parkovisté.

| Obrazek 15 Pohled na prostor budouciho parkovisté u hibitova

Konflikt pristupu motorovych vozidel na parkovisté s pohybem pésSich mezi kostelem a smutecni
sini/hfbitovem

Konflikt pfistupu na parkovisté s pési dopravou bude zcela minimalni, zvlasté pokud dojde ke zvyseni efektivity
kontroly parkovného na Masarykové namésti a ve vSech lokalitach blize Masarykovu namésti. Za tohoto
predpokladu by toto parkovisté mélo byt prioritné vyuZivano dojizdéjicimi, ktefi pracuji na uradech a
ve firmach na Masarykové ndmeésti a v jeho bezprostfednim okoli, pfipadné navstévniky s delSi dobou navstévy
centra. To ovSem znamen3, Ze vétsina vozidel by méla na parkovisté najizdét v ranni dopravni Spi¢ce, a naopak
ho opoustét az po skonceni pracovni doby. Riziko, Ze by se tato doba prekryvala s dobou pfipadnych
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pohtebnich privodd, je zcela minimalni. Bezesporu vsak bude potfeba prfijmout néjaké opatieni, které po
omezenou dobu prichodu pohiebniho privodu zamezi vyjezdu vozidel z parkovisté.

2.2.2 Parkovisté ,,za Kulturnim domem Klobucan“

Druhou potencidlni lokalitou pro ¢aste¢nou nahradu parkovacich mist na Masarykové namésti je lokalita
v bezprostredni blizkosti Masarykova namésti v ploSe, ktera se nachazi mezi objektem kulturniho domu a ulici
Soukenickou. V uvedené plose je bezesporu mozZnost zfidit dalsi parkovaci mista, ktera by byla velmi atraktivné
umisténa v bezprostfedni navaznosti centra mésta (Masarykova nameésti). Pocet téchto mist bude relativné
maly, zvlasté pokud by parkovisté zlistalo pouze v jedné Urovni. Pro parkovisté o dvou urovnich je celd plocha
relativné mala. Je tedy velmi pravdépodobné, Ze ptipadné investi¢ni naklady na jedno ziskané parkovaci misto
by byly neimérné vysoké.

2.3 Zona parkovani

V rdmci posuzovani parkovani a problematiky jednosmérnych komunikaci bylo posouzeno i vyznaceni zény
parkovani na ulici Soukenické v Useku pod gymnaziem s ohledem na povoleni parkovani ve sméru pohledu
Obrazku 16 na ulici Soukenické podél chodniku pod gymndziem vpravo.

| Obrazek 16 Vyznaceni zény pro parkovani, ulice Soukenicka

Zakaz parkovani na daném useku ulice Soukenické vyplyva hned z nékolika souvislosti.
a) Vtomto Useku ulice Soukenické je povolen obousmérny provoz, stani jakéhokoliv vozidla zmensuje
volnou sitku komunikace pod povolenych 6,0 m.
b) Komunikace je oznacena svislym dopravnim zna¢enim B28 ,Zakaz zastaveni”
c) Na ulici Soukenické je v Useku pod gymnaziem odvodniovaci prouzek proveden v kontrastnim
provedeni, které nahrazuje vodorovné dopravni zna¢eni V12c ,,Zakaz zastaveni”
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Navrhujeme vyznaceni zény IP25 posunout aZz na jednosmérny Usek ulice Soukenické, zakaz zastaveni v Useku
pod gymnaziem vyplyva z vyse uvedenych bod( a — c. Ke zvaZeni pfipada nahrazeni stavajici znacky IP 20 jinou
IP 20 s vyznacenim Zény 30.

2.4

Zavéry a doporuceni k reseni parkovani

Jak vyplynulo z denniho, i no¢niho prizkumu parkovani, ve Valasskych Kloboukdch se nachazi dostatek zcela
legalnich mist k odstaveni vozidla. Dil¢i nedostatky jsou vétSinou pouze lokdlniho charakteru.

Jedinou lokalitou, kde by bylo vhodné néjakym zplsobem navysit pocty parkovacich mist
pro parkovani ve dne, je okoli polikliniky.

Samostatnou problematiku, avsak z hlediska prostorového velmi obtizné reSitelnou, je parkovani
ve vecernich a nocnich hodinach v nové zastavbé podél ulice Lucni.

Pro vSechny ostatni lokality plati, Ze v dostupné vzdalenosti do 200 m se od nelegalné zaparkovaného
vozidla nachazelo bud pfimo misto pro parkovani, nebo misto, kde parkovani je ze zdkona
o pozemnich komunikacich mozné.

Jak vyplynulo z jednani se zastupci investora, ale i z prlzkumu v terénu, aktualni kontrola placeni
parkovného na zpoplatnénych mistech je zcela neefektivni. Tim padem vlastni zpoplatnéni v podstaté
ztraci jakykoliv vyznam.

Nastaveni vySe parkovného je velmi symbolické a tato castka by méla byt zvySena alespon
dvojnasobné (10 K¢é/hod) za prvni hodinu, 20 Ké/hod za kazdou dalsi a zaroven by méla byt omezena
celkova doba stani na ndmésti, a v jeho nejblizsim okoli, na max. 4 hodiny. Systém by mél umoznit
flexibilni zménu této doporucené c&astky, pripadné i jeji rozdilnou velikost v jednotlivych diléich
lokalitach. Vysledna podoba by méla garantovat, Ze v nejexponovanéjsim obdobi bude v kazdé z lokalit
5-10 % volnych mist.

Z hlediska vyznaceni Zény parkovani na ulici Soukenické doporucujeme posunuti ptislusné znacky az
za kfizovatku s obsluZznou MK ke sportovni hale.

Z hlediska pozadavkd na parkovani na namésti plati, Ze samotna nabidka volnych mist mimo
Masarykovo namésti ke sniZzeni poctu fidica, ktefi tam budou chtit parkovat, pomlze jen velmi
nepatrnym zplsobem. Mnohem ucinnéjsi je efektivni kontrola zaplaceni radné castky a také
dostatecné efektivni proces administrativy ptripadnych pokut.
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3 Posouzeni jednosmeérnych ulic v centru
meésta, zvyseni prostupnosti mésta

Systém jednosmérnych ulic byl analyzovan za Géelem optimalizace uli¢nich pohyb( a vliv na prijezdy vozidel
a pohyby vozidel, cyklistl i chodcl po mésté. Pfi ivodni konzultaci v sidle investora kladen na otazky:

a) Bezpecnosti a plynulosti dopravy v kfizovatce ulic Soukenicka, Brumovska (silnice 1/57)

b) Skolnia Cyrilometod&jska (silnice 1/57)

c) Pfipadného zobousmérnéni ulice 2. kvétna

V ramci projednani konceptu byl tento pozadavek vyznamné rozsifen na posouzeni vsech jednosmérnych
komunikaci v SirSim stfedu mésta a zvaZzeni jejich mozného zobousmérnéni, pfipadné Upravy provozu tak, aby
byl mozny prajezd méstem Valasské Klobouky bez vyuZiti alespon dil¢i peadze se silnici I/57, a to pfedevsim
v oblasti mezi stfedem mésta (Masarykovo ndamésti, Smetanova) a oblasti Polikliniky, Zakladni Skoly a nové
zastavby kolem ulice Lucni.

3.1 Analyza stavu
3.1.1 Ulice Soukenicka a Skolni

Obé ulice byly posouzeny samostatné vranni dopravni Spi¢ce pozorovanim provozu v kfizovatkach ulic
Soukenické a Skolni se silnici 1/57. Na #adné z téchto k¥izovatek nebyly pozorovény ani dil&i kritické situace,
smér zjednosmérnéni i zplsob pFipojeni k nadrazené silnicni siti je tedy rovnéZz mozno posoudit jako vhodny.

| Obrazek 17 Pohled do jednosmérné ulice Soukenicka
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Zaroven je nutno konstatovat, Zze obé komunikace maji takovou volnou Sitku komunikace, kterd neumoznuje
jakékoliv uvahy o jejich pfipadném zobousmérnéni.

Pokud se tyka ulice Soukenické v jeji horni ¢asti, bylo by mozné zvazovat jeji zjednosmérnéni jiz od kfizovatky
se silnici 11/494 a tim vytvoreni nékolika mist pro podélné parkovani podél chodniku pod gymnaziem. Toto by
vSak bylo mozné pouze za predpokladu, Ze by soubézné doslo k otoCeni provozu na stdvajici bezejmenné
komunikaci pod Kulturnim domem Klobucan.

Pfed timto pfipadnym presmérovanim provozu by zaroven muselo dojit k velmi peclivému provéreni
rozhledovych trojuhelnikd na vyjezdu z komunikace do Masarykova namésti (silnice 11/494) Obrazek 18.
Zaroven presmérovani nedoporucuji, pokud by dfive rozhodnuto o presunuti autobusovych zastavek
z Masarykova ndmésti do prostoru pfimo pred Kulturni diim Klobucan.

| Obrazek 18 Kritické rozhledové pole ve vyusténi bezejmenné MK

inln

N

femnm

3.1.2 Masarykovo nameésti, ulice 2. kvétna

Vyznamnou ¢ast Masarykova namésti tvori v soucasnosti plochy uréené pro autobusovou zastavku Valasské
Klobouky, aut. stan. a plocha placeného parkovisté.

Provoz na namésti je ponékud komplikovany, protoZe soubézné plati rlizna pravidla pro rlizné druhy dopravy,
pro viechny spolecné vsak plati, Ze vjezd na ndamésti je mozny pouze odbocenim ze silnice 11/494, ktera tvori
logickou jihozapadni hranici namésti.
Jediné pro autobusovou dopravu plati, Ze do plochy autobusového stanovisté mulze vjet bud pfimo ze silnice
11/494, nebo s vyuzitim plvodni diagonalni komunikace pres namésti s objezdem budovy Méstského muzea,
a to v zavislosti na dalsim sméru jizdy.
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Zasobovani jednotlivych objektll na severnim a vychodnim okraji namésti probihd pomoci jednosmérné
obsluzné komunikace vedené bezprostfedné podél jednotlivych budov. (Obrazek 19 vlevo)

Individualni automobilova doprava je na namésti povolena, pravdépodobné ve snaze zabranit zbytné dopravé,
ktera by byla pro vlastni ndmésti tranzitni, pouze jednosmérné odbocenim ze silnice 11/494 pfimo do prostoru
placeného parkovisté. Na vyjezdu z parkovisté je umisténa znacka P04 ,Dej prednost v jizdé” v kombinaci

se znackou CO3b ,,Prikdzany smér jizdy zde vlevo“. (Obrazek 19 uprostied).

Vzhledem ke stavajicimu uspofadani provozu na zastdvce Valasské Klobouky aut. stan. a zaroven skuteénosti
jednosmérného provozu na ulici 2. kvétna povazujeme znacku P04 v této situaci za nadbytecnou. Vozidlim
zprava nalezi prednost v jizdé ze zakona o provozu na pozemnich komunikacich a ve sméru zleva dle stavajici
Upravy provozu nikdo prijet nemél. Znacka CO3b urcuje prikazany smér jizdy v prostoru pred znackou a je zde
umisténa zcela chybné, sprdvné by pro vyjadreni tohoto pfikazu méla byt pouzita znacka C02c. Z hlediska
posuzovatelll Ize tuto znacku posuzovat za nadbytecnou. Pocet vozidel, kterd by na vyjezdu z parkovisté
odbocovala vpravo, je pravdépodobné velmi nizky, pfesto je zbyteéné, aby centrum mésta zatéZzovaly
$kodlivinami z jizdy po trase 2. kvétna, Ceskoslovenské armady (1/57) a Dobrovského (11/494) o celkové délce
cca 500 m, misto mnohem krats$i trasy o délce cca 130 m. Nehledé na skutecnost, ze tato vozidla, byt
v minimalnim poc¢tu, omezuji kapacitu obou dotéenych k¥izovatek silnice 1/57.

| Obrazek 19 Organizace dopravy na Masarykové namésti

Ulice 2. kvétna (Obrazek 19 vpravo) ma v soucasnosti pfikazany smér jizdy ve sméru z Masarykova namésti
k ulici Ceskoslovenské armady (sil. 1/57). Vzhledem ke svému &itkovému uspofadani zdroveri umoZiiuje
parkovani vozidel podél chodniku ve sméru jizdy vlevo.

K provozu autobusové dopravy v prostoru nameésti je nutno konstatovat, Ze prestoZe v minulosti doslo
k vyznamnému omezeni plochy autobusové zastavky Valasské Klobouky aut. stan. a zaroven neustdle probihaji
iniciativy k omezeni stani autobusl na namésti na nezbytné nutnou dobu pro vystoupeni a nastoupeni
cestujicich, neustdle dochazi k nadmérné délce stani autobusl. PFfi pripadnych Upravach namésti
doporucujeme daldi omezeni prostoru autobusové zastdvky tak, aby nemohlo dojit k jejimu zneuzivani
pro delsi zbyte€né stani autobusu. Pripadny presun na ulici Dobrovského (silnice I11/494) vsak nedoporudujeme.
Duavody jsou blize popsany v kapitole 5.1.

Z hlediska obsluzné dopravy jednotlivych objektl povaZujeme stavajici systém za logicky. Ani pti jednom
z prizkumU provozu na ndmésti nebyly dokumentovany Zadné dopravni konflikty. Rovnéz jednosmérny provoz
na ulici 2. kvétna povazujeme za vhodny ve stavajici podobé. V Uvahu ptipada vyznaceni samostatnych pruht
pro odboéeni vlevo a vpravo na ulici 2. kvétna v kfizovatce s ulici Ceskoslovenské armady.

Kromé dalSiho zmenseni kapacity autobusového stani doporucujeme zvazit moznost vyjezdu z parkovisté
na namésti i ve sméru vpravo, tedy nejkratsi cestou k silnici 11/494.
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3.1.3 Smetanova, Hrbitovni, Partyzanska, Masarykovo
nameésti

Vyznamnou oblast mésta tvofi oblast kolem kostela Povyseni sv. Kfize, ktera je pfistupna ulicemi Smetanovou,

Hrbitovni, Partyzanskou a bezejmennou komunikaci, kterd propojuje tento prostor s Masarykovym ndméstim.

Nejvétsi dopravni vyznam ma ulice Smetanova v obousmérném Useku od kfiZzovatky se silnici 11/494 po prostor
kolem kostela Povyseni sv. Kfize. Na vjezdu do ulice Smetanovy od silnice 11/494 (Obrazek 20 vlevo)
je umisténa dopravni znacka B4 Zakaz vjezdu nakladnich automobild s dodatkovou tabulkou ,Mimo dopravni
obsluhy” v kombinaci se znackou B28 ,Zakaz zastaveni”. Podobné, jako v pfipadé ulice Soukenické
pod gymndziem, i zde je znacka B28 umisténa zbytecné, protoZe zakaz zastaveni vzhledem k volné Sifce
komunikace v prvni ¢asti Smetanovy ulice vyplyva pfimo ze zakona o provozu na pozemnich komunikacich,
navic v druhé casti komunikace je vyznaceno i povoleno kolmé parkovani, aniz by byla znacka B28 zrusena.

Na nékterych mapovych podkladech je jako Smetanova ulice oznaceno i celé kostelni ndmésti, kde kostel tvofri
dominantu stfedového ostrlivku a Smetanova ulice urcitou okruzni komunikaci s velmi proménnymi
parametry. Tato okruzni komunikace byla relativné nedavno ve své jihovychodni ¢éasti rekonstruovdna
na jednopruhovou komunikaci s vyhrazenymi misty na zpoplatnéné parkovani (Obrazek 20 uprostied) Sitkové
i smérové poméry komunikace v tomto misté zdaleka neodpovidaji stanovené Upravé provozu, kterd neni nijak
omezena, tedy predpokldada obousmérny provoz se viemi z toho plynoucimi dopravnimi konflikty, které byly
nékolikrat sledovany i béhem jednotlivych prizkumnych praci. (Obrazek 20 vievo)

| Obrazek 20 Smetanova

Opakované bylo sledovano kolmé parkovdni misto podélného na jedné zdilcich lokalit v prostoru
pred kostelem a parkovani mimo mista ktomu urend, které je vSak do zna¢né miry umoZnéno
neorganizovanym prostorem komunikace zapadné a severné kostela.

Vyznamnym nedostatkem celého prostoru je Uprava provozu v kfiZzovatce ulice Smetanovy s ulici Partyzanskou
(Obrazek 21), kde ulice Partyzdnska a jeji pokracovani smérem za kostelem je vyznaceno jako hlavni
komunikace, zatimco propojka Masarykova nameésti s ulici Hrbitovni jako komunikace vedlejsi.

| Obrazek 21 KfiZovatka Smetanova, Partyzanska
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Jak je patrné z Obrazku 21 vpravo, vozidla, ktera ptijizdéji zprava, ve sméru od ulice Hrbitovni nemaji Zadnou
Sanci vidét vozidla, ktera pfijizdéji po Partyzanské a dat jim tedy prednost v jizdé. Totéz plati pro vozidla, ktera
Ulice Hrbitovni ma v celé délce charakter pojizdéného chodniku s moinym pfistupem nezbytné obsluiné
dopravy ve sméru od Hrbitova a se zakazem vjezdu vSech motorovych vozidel. (Obrazek 22 vlevo) Tento stav
doporucujeme ponechat.

| Obrazek 22 Ulice Hrbitovni, spojka k Masarykovu namésti

Ulice Partyzanska je v soucasnosti jednosmérnd ve sméru od ulice KramoliSovy. Vzhledem k jeji volné Sitce,
kterd je 4,60 m, nejsou mozné jakékoliv Uvahy o jejim mozném zobousmérnéni. V ramci posudku jsme se
zabyvali moznosti pripadného otoceni stavajiciho provozu, ale pro dostupnost celé lokality véetné Masarykova
namésti doporucujeme ponechat stavajici stav. Pokud by doslo ke zméné sméru jizdy na ulici Partyzanské,
museli by obyvatelé okoli ulice KramoliSovy do stfedu mésta jezdit relativné velkym zavlekem pres ulice
Ceskoslovenské armady (sil. 1/57) a Dobrovského (sil. 11/494).

Jak je dokumentovdno na Obrazku 21 vpravo, na ulici Partyzdnska je vcelku nesmysiné umisténa znacka IP25
zéna s dopravnim omezenim (zéna splacenym parkovanim). Vzhledem k volné Sifce navazujicich komunikaci
ve sméru z Partyzdnské vpravo, je na nich mozno na mnoha mistech, kterd nejsou vyznacena jako placend
parkovisté, parkovat a také se tak déje.

Spojka k Masarykovu namésti (jméno komunikace je vrlznych podkladech rGzné) ma volnou Sifku
mezi obrubami 5,30 m avsak vzhledem k jeji délce a také skutecnosti, Ze k ni priléha fada zpevnénych vjezdu
do pfilehlych objektld (Obrazek 22 vpravo), které mohou slouzit jako provizorni vyhybny, je na ni mozno
povoleny obousmérny provoz akceptovat.

Optimalnim feSenim a vyznamnym zjednodusenim situace nejenom v kfiZovatce vySe uvedenych komunikaci
by bylo vyznaceni celé oblasti mimo prajezdni Useky silnic 1/57 a 11/494 jako Zdény 30 a odstranéni vsech
prednosti v jizdé na vnitfni siti mistnich komunikaci. V posuzovaném prostoru zjednosmérnéni provozu
na okruhu kolem kostela ve sméru proti otaceni hodinovych ruci¢ek, tedy na vyjezdu z ulice Partyzanské
vpravo.

3.14 Kozeluzska, Palackého

Ulice Kozeluzskd a Palackého tvofi spolecné paralelni spojeni k pratahu silnice 1/57 Valasskymi Klobouky
v Useku mezi kfizovatkami s ulici Nadrazni a ulici Dlouhou. Obé ulice svym Sitkovym uspofadanim, odpovidaji
charakteru jednosmérné, jednopruhové komunikace.

V ramci hledani variantniho feseni pro kfizovatku ulic Nadrazni a Cyrilometodéjské (silnice 1/57) byla zvazovana
i pfipadna moZnost otoceni provozu na ulici KoZeluzské (Obrazek 23 vlevo), ale tato myslenka byla odmitnuta
z nasledujicich davod:

a) Ulice KoZeluzska tvofi v posuzované kfizovatce 5 rameno. PfestoZe provoz na ulici KoZeluzské je zcela
minimalni a je tvofen pouze lokalni obsluznou dopravou, pro plynulost a bezpecnost provozu
na kfizovatce ulic Nadrazni a Cyrilometodéjské je jednoznacné vyhodnéjsi, aby ulice KoZeluzska byla
pfipojena pouze jako vyjezd z kfizovatky.
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b) Stavajici objekty podél ulice KoZeluzské jsou k ni pfipojeny zplsobem, ktery odpovida stavajicimu
sméru provozu.
Pokud se tyce ulice Palackého (Obrazek 23 vpravo), byla v celé délce neddvno rekonstruovana v kategorii
jednopruhové, jednosmérné komunikace vcéetné vymezeni zdlivih pro parkovani. Nékteré zalivy jsou
pfizpdsobeny aktualnimi sméru provozu a bylo by tedy nevhodné tento smér ménit.

| Obrazek 23 Kozeluzska, Palackého

3.1.5 Kopec, Susilova

Ulice Kopec a Susilova jsou dvé témér soubézné mistni komunikace, které se nachazeji mezi nejstarsi casti
obce (ulice Kramolisova) a nejnovéjsi zastavbou Valasskych Kloboukd, kterad se nachazi kolem ulice Luéni.

V kfiZovatce s ulici KramoliSovou je ulice Kopec oznacena jako slepa (Obrazek 24 vlevo). V nejuzsi horni ¢asti
ulice Kopec je ulice oznacena znackou B1 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel v obou smérech (Obrazek 24 uprostred).
Ve sméru z kopce doll je na tomto Useku doplnéna dodatkova tabulka ,, Dopravni obsluze vjezd povolen. Toto
znaceni odpovida charakteru komunikace s proménnou volnou Sitkou, kterd ve zcela vyjimecnych kratkych
usecich v dolni ¢asti prevysuje 4,0 m, ale predevsim charakteru a blizkosti pfilehlé staré zastavby. Je zcela
zfejmé, Ze komunikace Kopec je preduréena pouze pro obsluZznou dopravu pfilehlych objektl a jakékoliv
navyseni motorové dopravy na této komunikaci, ve kterémkoliv z jejich usekl je zcela vylouceno.

| Obrazek 24 Ulice Kopec a Susilova

Ulice Susilova je vyznacdena jako jednosmérna v Useku od kfiZzovatky s ulici KramoliSovou ke kfiZzovatce s ulici
Dlouhou (Obrazek 24 vpravo). Podobné jako v pfipadé ulice Kopec se jednd o velmi tzkou komunikaci s volnou
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Sitkou komunikace zcela vyjimecné pres 4,0 m, kterda je, z hlediska motorové dopravy, uriena pouze
pro obsluhu pfilehlych objektd.

Velmi dlleZité je, Ze jak ulice Susilova i ulice Partyzanska jsou jednosmérné kazda jinym smérem, takze na sebe
navzajem nenavazuji a neumoziuji tedy vyuZiti teoreticky mozného spojeni mezi stredem mésta a ulici
Dlouhou pres ulici KramoliSovu pro motorovou dopravu. To zdroven znamend, Ze tato nejkratsi trasa
mezi centrem mésta a mateiskou a zakladni Skolou, které se obé nachazeji u ulice Dlouhé, je atraktivné;jsi
pro pési a cyklistickou dopravu.

3.1.6  Josefa Valé¢ika, U Nahonu, Skolni

Ulice Josefa Valéika je jednopruhovd komunikace s jednosmérnym provozem smérem k ulici Skolni. Volna
§itka komunikace 3,25 m plné odpovida této Upravé. Smér jizdy smérem k ulici Skolni povaZuji za vhodny.

Ulice U Nahonu byla v nedavné dobé stavebné upravena a dovybavena zédlivem pro kolmé parkovani. Provoz
na ulici U Ndhonu je usmérnén od budovy polikliniky k ulici Skolni. Po pravé ve strané ve sméru jizdy je podél
objektu domu s pecovatelskou sluzbou povoleno podélné parkovani. Volnd Sitka komunikace by teoreticky
umoznovala i obousmérny provoz. Jeho zavedeni by vSak znamenalo zruseni mist pro podélné parkovani,
v Uvahu tedy pfipada pouze pfi pfedchozim zkapacitnéni parkovisté ve stejné lokalité.

Ulice Skolni je jednosmérna v celé svoji délce ve sméru od kfiZovatky s ulici Dlouhou po kFizovatku s ulici
Cyrilometodéjskou. Volna sitka komunikace neumoziiuje pfipadné zavedeni obousmérného provozu.

Provoz je usmérnén od kfizovatky sulici Dlouhou smérem kulici Cyrilometodéjské. Toto usmérnéni
povaZzujeme za velmi vhodné, protozZze vyznamné prispiva k omezeni poc¢tu dopravnich konfliktl pred budovami
Materské Skoly a Zakladni Skoly.

3.2 Navrh pripadnych uprav

Navrh pfipadnych Uprav v této dil¢i kapitole se tyka pouze doporuceni na zménu vedeni provozu na vyse
posuzovanych komunikacich, pripadné zménu jejich Sitkového usporadani.

3.2.1 Ulice Soukenicka a Skolni

Ulici Skolni ponechat beze zmény.

Pro ulici Soukenickou je moziné zvazovat nékolik dil¢ich uprav, a to predevsim v jejim hornim Useku
pod gymndziem a za kulturnim domem.

a) Navrhujeme vyznadeni Zény parkovani posunout az za odboceni obsluzné komunikace k internatu
a sportovni hale.

b) Ke zvaieni ponechdavdame mozZnost zjednosmérnéni Soukenické i v useku pod gymnaziem a tim
vytvofeni moznosti podélného parkovani. Tomu by vSak nutné musela pfedchdzet zména sméru jizdy
na stavajici bezejmenné komunikaci pod kulturnim domem Klobucan a posouzeni celkové obsluhy
Sportovni haly a internatu z hlediska intenzity dopravni obsluhy. PFi zvaZzeni vSech potencidlnich vyhod
i nevyhod obdobného feseni toto spiSe nedoporucujeme.

3.2.2 Masarykovo nameésti, ulice 2. kvétna

Ulici 2. kvétna ponechat jako jednosmérnou, avSak s doplnénim samostatnych pruhll pro odboceni vlevo
a vpravo v kiizovatce s ulici Ceskoslovenské armady (1/57).

Pro Masarykovo nameésti pfi ponechani stavajicitho rozsahu parkovisté a geometrie jednotlivych komunikaci
doporucujeme:

a) omezit plochu vyhrazenou pro autobusovou zastavku Valasské Klobouky aut.stan.

b) povolit vyjezd z plochy parkovisté vpravo smérem k silnici 11/494
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V ramci projednavani podnétu k bodu b), tedy povoleni vyjezdu z parkovisté vpravo ve sméru jizdy smérem
k silnici 11/483, byla vznesena obava, zda pfipadné umoznéni tohoto vyjezdu z Masarykova namésti na silnici
11/494 pfilis nezkomplikuje dopravni situaci v kfizovatce dle Obrazku 25, kde se bude stfetavat v jednom
koliznim misté 6 teoreticky moznych pohyb.

| Obrazek 25 Vyznaceni potencialnich konfliktti v kfizovatce Masarykovo namésti, silnice 11/494
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Na zakladé nasich prizkumi povazujeme toto riziko pfipadného konfliktu za velmi nizké. Jak vyplyva z Obrazku
25:

Smér 2 je pouze néjaky vjezd do dvora, z hlediska intenzity dopravy v kfiZovatce se zcela minimdlnim provozem

Zdroj: Pfipominky M&U

Smér 3 je jednosmérna obsluzna komunikace, kde by nic vyjizdét ze zdkona nemélo

Smét 4 je pouze vjezd na parkovisté, pfipadné pouze jako vjezd mlZe byt vyznacen, nehledé na skutecnost, ze
v ramci celkové pfipravované Upravy namésti s pfipadnym omezenim poctu parkovacich mist mlze byt tento
vjezd na parkovisté posunut ddle od posuzované kfiZzovatky

3.2.3 Smetanova, Partyzanska

Ulici Smetanovu v Useku od kfiZzovatky se silnici [I/494 ponechat beze zmény, dale doporudujeme:
a) v useku kolem kostela striktné vyznacit jednopruhovou, jednosmérnou komunikaci. Pfipadné okruzni
krizovatku, kde kostel bude tvofit stfedovy ostravek.
b) Zrusit ustanoveni o prednosti v jizdé v kiizovatce Smetanova, Partyzanska.

3.2.4 KozZeluzska, Palackého

Ponechat beze zmény
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3.2.5 Kopec, Susilova

Provoz ponechat beze zmény, obé ulice pri¢lenit k Zéné 30.

3.2.6  Josefa Valéika, U Nahonu, Skolni

Ulice Josefa Val&ika a Skolni ponechat beze zmény.
Na ulici U Nahonu doporucujeme zvazit jeji zoubousmérnéni, které je vsak podminéno zruseni stdvajicich mist
pro podélné parkovani pred objektem domu s pecovatelskou sluzbou.

3.2.7 Ostatni

Ulice Hrbitovni

V pfipadé realizace parkovisté pod smutecni sini bude tfeba Usek ulice Hrbitovni od kfiZovatky se silnici 11/494
rekonstruovat na standardni dvoupruhovou komunikaci, coz ovSiem znamena, Zze bude muset byt zrusena
a v ramci parkovis$té nahrazena stdvajici mista pro kolmé parkovani.

Ulice Mlynska

V pripadé prestavby ktizovatky ulic Cyrilometodéjskd a Nadrazni na spirdlovitou okruzni kfizovatku by bylo
vhodné upravit provoz na ulici Mlynské na jednosmérny ve sméru od této kfiZovatky. Blize k této Upravé viz
1.4.6.
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4 Multimodalni prestupni uzel

4.1 Analyza stavajiciho stavu

Pro analyzu stdvajiciho stavu byly pouzity jizdni fady ze serveru www.mapy.cz v zastavkach ,Valasské
Klobouky, aut.st.”, ,Valasské Klobouky, Zel.st.”, ,ValaSské Klobouky, zav.lgla“ a ,Valasské Klobouky, vlakova
stanice” s platnosti do 12.12.2019 resp. 13.12.2019. M&U Valaské Klobouky poskytl k analyze jizdni Fady
s platnosti do 9.12.2017. Mezi jizdnimi fady byly u nékterych spoji nepatrné rozdily na odjezdech 1-2 minuty,
proto nebyla meazi jizdnimi fady provedena hlubsi korelace a po vzajemné dohodé byly k analyze pouZzity jizdni
rady z roku 2019.

4.1.1 Zastavka ,Valasské Klobouky, aut.st.” (Masarykovo
nam)
Zastavka ma celkem 5 stanovist (viz obrazek 13).

| Obrazek 26 Oznaéeni autobusovych stanovist — podklady Mé&U Vala$ské Klobouky

Valasské Klobouky

A

af OZNACENi AUTOBUSOVYCH
- STANOVIST PLATNE OD

1.11. 2017

O stanovi$té autobust 1-5

_ plocha autobusové dopravy

Zdroj: Podklady MéU Valaské Klobouky

Ze zastavky , Valaské Kobouky, aut.st.”, odjizdi celkem 16 autobusovych linek do 11 cilovych stanic.

V jizdnich fadech se vyskytuje 95 spojd na odjezdu z Valasskych Klobouk do cilovych stanic — Zlin, Ostrava,
Brno, Slavicin, Brumov-Bylnice, Luhacovice, Valasska Senice, Tichov, La¢nov, NedasSova Lhota, Vsetin.

Ze zastavky ,aut.st.” je vypravovano celkem 15 linek s 87 spoji. Jedna linka pfijizdi ze zastavky ,Valasské
Klobouky, provozovna“ s 8 spoji.

Na pfijezdu do Valasskych Klobouk se v jizdnich fadech na zastavce ,Valaské Kobouky, aut.st.” vyskytuje 8 linek
ze smérl — Slavicin, Zlin, Luhacovice, Valasska Senice, Tichov, Nedasova Lhota a Brumov-Bylnice. Do zastavky
prijizdi celkem 18 spojli a vSechny spoje pokraduji do dalsich zastavek ve Valasskych Kloboukach. Jednd se
o cilové stanice — ,Valaské Kobouky, provozovna.”, ,Valaské Kobouky, 5 a ,Valagké Kobouky, 7el.st.”
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Podle jizdnich rfadl se autobusy na stanovisti pti prljezdu zdrZi 1-2 minuty. Z analyzy pfijezdd a odjezdl
autobusU s ohledem na 1-2 minutové stani¢eni autobust vychazi jako kriticky ¢as v intervalu 5:09-5:10 hod,
kdy se soubéziné v této zastavce vyskytuje 5 autobusu.

V analyzy byly vyhodnoceny i kritické ctvrthodiny (viz tabulka 6). Nejvice zatizené ctvrthodiny s 8 autobusy
na stanovistich jsou vintervalech 5:09-5:20 a 9:40-9:55. S5 autobusy na stanovistich jsou desetiminutové
intervaly 13:20-13:30 a 14:10-14:20.

Pocet spoju LAD na prfijezdu/odjezdu ze zastavky aut.st. (namésti) — kritické étvrthodiny

Cas Cislo spoje
Na odjezdu
7:27 820545
7:30 820445
7:31 820374
7:35 820585

Na pfijezdu

| Tabulka 6
Cas Cislo spoje Cas Cislo spoje
Na pfijezdu Na odjezdu
5:09 820376 5:07 820595
5:10 820245 5:08 820465
5:10 820545
5:15 820385
5:15 820595
5:20 820374
Na pfijezdu Na odjezdu
8:05 820374 8:05 820385
8:05 820415
8:05 820465
8:10 820105
8:15 820175
Na pfijezdu
9:40 820465
9:40 820585
9:45 820374
9:45 820555
9:45 820595
9:50 820415
9:55 820105
9:55 820545
Na pfijezdu Na pfijezdu
14:10 820374 14:35 820465
14:10 820585 14:40 820535
14:15 820445 14:40 820545
14:20 820105 14:45 820595
14:20 820385

13:20 820385
13:30 820105
13:30 820535
13:30 820585
13:30 820595
Na pfijezdu
16:20 820445
16:25 820374
16:30 820385
16:30 940024

Z analyzy kritickych casu je zfejmé, Ze stavajici usporadani zastavky Valasské Klobouky, aut. Stanovisté je plné
v souladu s jizdnim fadem, zaroven vsak je ziejmé, Ze s minimalnimi zménami v jizdnich fadech, v fadu 5 minut
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u jednotlivych spojl, by bylo mozno kritické ¢asy vcelku jednoduse rozmélnit do mirné delSiho ¢asového
obdobi a pocet odjezdovych stani dale snizit.

4.1.2 ,Valasské Klobouky, zel.st.”

Z vlakové stanice ve Valasskych Kloboukach je vypravovano celkem 25 spoji. Ze sméru od Bylnice pfijizdi
spoju). Jeden spoj je vypravovan zvlakové stanice Valasské Klobouky (6:15) do cilové stanice Vsetin.
V opacném sméru do Bylnice odjizdi z vlakové stanice Valasské Klobouky 12 spoju, které prijizdi ze stanice
Horni Lide¢ (10 spoja), Vsetin (2 spoje).

Od autobusové zastavky ,Valasské Klobouky, Zel.st.“ odjizdi 4 autobusy. VSechny navazuji na pftijezd vlak
do vilakové stanice a mohou odvézt cestujici od vlakll v 5:25 (odjezd autobusu 5:37), 9:39 (odjezd autobusu
9:47), 10:18 (odjezd autobusu 10:32), 15:40 (odjezd autobusu 15:45) do centra mésta. Celkem na 20 vlakd,
které prijedou do vlakové stanice, neexistuje navaznost zadného autobusu (viz tabulka 7).

| Tabulka7  Navaznost odjezdii autobusti na pfijezdy vlaki do zastavky , Valasské Klobouky, Zel.st. ,,

Vlak ,vlakova stanice” Bus ,zel.st.”
interval pFl’jeozdy odjede vIakF’J z odjvezdy od
vlaka vlakové stanice Zel.st.
4:00 4:14 4:15
4:21 4:22
4:44 4:46
5:00 5:25 5:26 5:37
5:54 5:56
6:00 - 6:15
6:42 6:43
7:00 7:09 7:10
8:00 8:18 8:19
9:00 9:39 9:40 9:47
10:00 10:18 10:19 10:32
11:00 11:39 11:40
12:00 12:18 12:19
13:00 13:39 13:40
14:00 14:17 14:18
14:40 14:41
15:00 15:16 15:17
15:40 15:41 15:45
16:00 16:18 16:19
17:00 17:39 17:40
18:00 18:18 18:19
19:00 19:03 19:04
19:39 19:40
21:00 21:01 21:02
22:00 22:14 22:15

Pozndmky: V tabulce jsou zelené zvyraznény odjezdy autobusu, které navazuji na prijezd viaka.
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Navaznost pFijezdu autobusi na zastavku ,,Zel.st.” na odjezd vlaku z vlakové stanice

Z vlakové stanice Valasské Klobouky odjizdi 25 spoju. Ke tfem spojim pfijizdi autobus, ktery mohou cestujici
vyuzit pro prestup. Jednd se o autobusové spoje 5:11 (odjezd vlaku 5:26), 5:17 (odjezd vlaku 5:56) a 13:13
(odjezd vlaku 13:40). Pokud by doslo k prodlouZeni trasy autobusl ze zastavky ,zav.Igla“, mohli by cestujici
pro prestup vyuzit dalsi dva spoje v 7:53 (odjezd vlaku 8:19) a 21:52 (odjezd vlaku 22:15). K 20 vlakovym
spojum v soucasné dobé neexistuje autobusovy pripoj. (viz tabulka 8)

| Tabulka8  Navaznost odjezdi vlakl na pFijezdy autobusti na zastavku , Valasské Klobouky, Zel.st.”
a navaznost autobusti pfi prodlouZeni trasy ze zastavky , Valasské Klobouky, zav.Igla“

Vlak ,vlakova stanice” Bus ,Zel.st.” Bus ,,zav.lIgla“ Bus ,zZel.st.”
interval prijezdy | odjezdy vlakd z pfijezdy od autobusy jdouci | predpokladané
vlaka vlakové stanice | aut.st. k Zel.st. smérem k Zel.st. | pfijezdy k Zel.st.
4:00 4:14 4:15
4:21 4:22
4:44 4:46
5:00 5:25 5:26 5:11 5:10
5:54 5:56 5:17 5:10 5:11
6:00 - 6:15
6:42 6:43
7:00 7:09 7:10 7:47 7:48
7:52 7:53
8:00 8:18 8:19 8:24 8:23
9:00 9:39 9:40
10:00 10:18 10:19
11:00 11:39 11:40
12:00 12:18 12:19
13:00 13:39 13:40 13:13 13:12
14.00 14:17 14:18
14:40 14:41
15:00 15:16 15:17
15:40 15:41
16:00 16:18 16:19
17:00 17:39 17:40
18:00 18:18 18:19
19:00 19:03 19:04
19:39 19:40
21:00 21:01 21:02 21:52 21:52
22:00 22:14 22:15

Pozndmky: V tabulce jsou fialové a modre zvyraznény prijezdy autobust na zastavku ,Zel.st.”, které navazuji,
nebo by pri prodlouZeni trasy ze zastavky ,zav.lgla” navazovaly, na odjezd viaka.

Z vyse uvedenych tabulek 7 a 8 je zifejmé, Ze pripadné prodlouzZeni vice autobusovych spoji do zastavky
Val. Klobouky Zeleznic¢ni stanice by mohlo vyznamné prispét k vétsimu vyuziti Zelezni¢ni dopravy.

V nasledujici tabulce 9 jsou srovnany jizdni doby autobusu a vlaku mezi nejvyznamné;jsimi cili, které tuto volbu
vuci Valasskym Kloboukdm umozniuji.
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| Tabulka 9 Jizdni doba autobust a vlakt

Valasské Klobouky Jizdni doba vlakem (dle IDOS) Jizdni doba autobusem (dle IDOS)
smér
Lidec 10-11 min. 10 min.

i 31-34 min.
Vsetin . 53 min. -1 hod.

S prestupem

Bylnice 16-18 min. 7-9 min. Brumov-Bylnice
Valasské Meazifici 59 min. 1 hod. 10-20 min.

Jak vyplyvad z Tabulky 9 je kombinace autobusové dopravy, pfipadné i individualni automobilové dopravy
do zastavky Valasské Klobouky, zZel. stanice a nasledné vyuziti vlaku atraktivni pfedevsim pro cesty do Vsetina
spoje v zelezni¢ni stanici Horni Lidec.

Do vlakové stanice Horni Lide€ pfijizdi vlaky ze smér(i od Prahy a od Ziliny. Jedna se o 6 spojl ze stanice Praha
hlavni nadrazi, 7 spoju ze Slovenska, 2 spoje z Hranic na Moravé a jeden spoj do Hranic na Moravé. Na vétsinu
rychlikovych a expresnich spojl navazuji vlaky jedouci do/ze stanice Valasské Klobouky. V nékterych pfijezdech
a odjezdech je ale navaznost velmi tésna (viz tabulka 10).

| Tabulka 10 Navaznost vlak ve stanici Horni Lide¢ mezi vlaky Ex, R, Sp a Os vlaky z/do Valasskych

Klobouku
Vlakova stanice Vlakova stanice Vlakova stanice
Vlakova stanice Horni Lidec¢ Vlakova stanice Horni Lidec Valasské Klobouky
interval Valasské Klobouky prijezd do stanice Horni Lidec odjezdy vlaku prijezd vlakd do
odjezdy vlaki z Horni Lidec ze odjezdy vlaki do stanice stanice Valasské
vlakové stanice stanice Valasské Ex, R, Sp Valasské Klobouky ze
Klobouky Klobouky stanice Horni Lide¢
1:00 1:47
4:00 4:15 4:27
4:22 4:33 4:39/4:41
4:35 4:44
5:00 5:26 5:37 5:37/5:39
5:45 5:54
6:00 6:15 6:26
6:43 6:54
7:00 7:00 7:09
8:00 8:19 8:30 8:31/8:33
9:00 9:27/9:29 9:30 9:39
10:00 10:19 10:30 10:31/10:33
11:00 11:27/11:29 11:30 11:39
12:00 12:19 12:37 12:31/12:33
13:00 13:27/13:29 13:30 13:39
14:00 14:18 14:29 14:31/14:33
14:31 14:40
15:00 15:17 15:28 15:27/15:29
15:31 15:40
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Vlakova stanice Vlakova stanice Vlakova stanice
Vlakova stanice Horni Lidec Vlakova stanice Horni Lide¢ Valasské Klobouky
interval Valasské Klobouky prijezd do stanice Horni Lidec¢ odjezdy vlaku prijezd vlakd do
odjezdy vlaku z Horni Lidec ze odjezdy vlaku do stanice stanice Valasské
vlakové stanice stanice Valasské Ex, R, Sp Valasské Klobouky ze
Klobouky Klobouky stanice Horni Lidec
16:00 16:19 16:30 16:22/16:24
16:31/16:33
17:00 17:27/17:29 17:30 17:39
18:00 18:19 19:22 18:31/18:33
19:00 18:54 19:03
19:27/19:29 19:30 19:39
21:00 21:02 21:15
22:00 22:14

Pozndmka: Barevné rozliseni viakovych spojeni dle sméri — 9:29 Ex vlaky ze stanice Praha hlavni nadrazi do
Ziliny, 8:33 Ex viaky z Ziliny do Prahy, 1:47 R ze stanice Stfelnd do stanice Luky pod Makytou, 4:41 Sp viaky ze
stanice Strelnd do stanice Hranice na Moravé, 16:24 Sp vlak ze stanice Hranice na Moravé do stanice Strelna

4.1.3 Vazba cyklistické dopravy

PfestoZe ValaSskymi Klobouky prochazi hned nékolik znacenych cyklistickych, Zadnda z nich neprochazi kolem
vlakové stanice. Tomu odpovidaji i stranky Ceskych drah, které mezi sluzbami ve stanici nijak nezmiriuji
pfipadnou uschovu, nebo pljéovnu kol. Obé tyto skutecnosti lze bezesporu relativné jednoduse napravit
a moznost kombinaci cyklistické a Zelezni¢ni dopravy vyznamné posilit.

4.2 Navrh reseni

Vzhledem ke skutecnosti, Ze:
e Jizdni doba vlaku do Horni Lid¢e je srovnatelna s jizdni dobou autobusu
e Jizdni doba vlaku do vzdalenéjich stanic, pfedevsim Vsetina nebo ValasSské Mezifi¢i je vyznamné
kratsi, nez jizdni doba autobusu
e Vétsina vlakl zValasskych Kloboukli ma velmi dobrou vazbu na prestup na rychlikové spoje
v Zelezni¢ni stanici Horni Lide¢
e VétSina autobus(l ve Valasskych Kloboucich kon¢i svoji cestu

e Zelezniéni stanice ve Vala$skych Kloboucich je relativné vzdalena od centra mésta

bylo by velmi vhodné posilit pozici této stanice do pozice multimoddlniho pfestupniho uzlu, a to jak drobnym
presmérovanim ¢asti nékterych autobusovych spojl, tak i zkvalitnénim propojeni prostoru Zelezni¢ni stanice
na cyklistické trasy, které prochdzi Valasskymi Klobouky a vytvofenim kvalitnich parkovacich kapacit jak
pro kola, tak i pro osobni automobily.
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5 Ostatni

V ramci zpracovani této studie jsme narazili i na nékolik dalsich vice ¢i méné souvisejicich problémi z oblasti
dopravy a dopravniho znaceni.

5.1 Presun autobusovych zastavek na Masarykove
namesti

Jak bylo opakované sledovano béhem prizkum( ve Valasskych Kloboukach, ale i z vyjadreni zastupct mésta,

na Masarykové namésti jsou Casto zbytecné zaparkovany autobusy, které cekaji na odjezd do svych cilovych

destinaci. Logickym cilem mésta je prostor pro zastavku autobusli na Masarykové namésti omezit na nezbytné
minimum tak, aby zbytecné odstaveni autobust bylo zcela znemoznéno.

Jednim z teoreticky mozZnych fesSeni by bylo presunout zastavky autobus( do prostoru ulice Dobrovského
(silnice 11/494). Ve sméru na Vlachovice, MiroSov na uUkor stavajiciho parkovisté pred budovou spoftitelny.
Ve sméru k silnici I/57 na Ukor zeleného pasu pred kulturnim domem Klobucan.

| kdyZ je tato poloha teoreticky mozna, znamenalo by to nutné vyraznéjsi zasahy do stavajicich jizdnich rada,
protoZe ani jedna ztéchto zastavek by neumoznila dostatecny prostor pro soucasné stani 5 autobusd,
ke kterym, dle stavajicich jizdnich ¥ada sice vcelku vyjimecéné, ale presto nékolikrat denné dochazi.

V obecnéjsi roviné mizZeme konstatovat, Ze doporucujeme vyznamné omezeni plochy, kterd je na Masarykové
namésti v soucasné podobé vénovdna pro zastdvku Valasské Klobouky, aut.stan., tak aby bylo efektivné
zabranéno zbytnému stani autobus( v prostoru namésti mimo c¢as nezbytny k nastupu a vystupu cestujicich.

Pfipadny presun této zastavky z polohy mezi Méstskym Ufadem a muzeem do okrajové polohy u silnice 11/494
mezi stavajici objekt Spofitelny a Kulturni dim Klobucan, ma sice své nesporné vyhody, ale také mnohé
nevyhody, a to i z titulu prostoru, ktery umoznuje v jednom sméru stani max 2 vozQ.
Vyhody:

1) Sceleni plochy mezi Méstskym uUradem a muzeem pouze pro pobyt a pohyb pésich cyklistl, vytvoreni

pfijemného mista pro pobyt
2) Absolutni zamezeni zbytného stani autobusl v prostoru jednotlivych stani
3) Snizeni rizika konfliktu chodcl s autobusy v prostoru stdvajicich autobusovych stani

Nevyhody:

1) Nutnd dil¢i uprava jizdnich fada (dle aktudlni podoby se nékolikrat denné na namésti vyskytuje
na prijezdu a odjezdu najednou 5 spoju)

2) ProdlouZeni trasy nékterych autobusovych spoji a stim predpokladany pozadavek na nahradu
zbytnych km

3) Ztrata atraktivnich parkovacich mist podél silnice 11/493 pred spofitelnou

4) Zvysené riziko dopravnich konfliktt chodc( s motorovou dopravou na pfechodu pres silnici 11/494

5) Nutné upravy obou chodnikd podél silnice 11/494 pro vytvoreni dostatec¢nych nastupnich a vystupnich
ploch

Pfi zvaZeni vSech vyhod i nevyhod povaZujeme zamér na zamezeni prljezdu autobusl mezi budovou
méstského Uradu a muzea za diskutabilni, a to i ohledem na cile, kterych ma byt dosazeno tedy zatraktivnéni
prostoru namésti jako pobytového mista pro jeho obyvatele i ndvstévniky a potlaceni jeho dopravni funkce.

Je obecné znamo, Ze Zivot do podobnych ploch a atraktivitu, ktera pfitahuje pozornost lidi, pfinasi predevsim
pohled na jiné lidi, a to jak lidi, ktefi danym prostorem pouze prochazi, nebo v ném chvili zlstavaji. To ovsem
znamena, Ze na vlastnim namésti by mél byt dostatek atraktivnich mist, ktera budou ptitahovat lidi, aby chuvili
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postdli, nebo se posadili. Ve stavajici podobé jsou témito lidmi predevsim cestujici, ktefi ¢ekaji na autobus,
pfipadné fidi¢i a jejich spolucestujici ze zaparkovanych vozidel. Obé tyto skupiny je sice mozno omezit, ale
zaroven je potfeba premyslet o jejich nahrazeni jinymi skupinami, které rozhodné nebude zplsobeno pouze
tim, Ze doslo k pfemisténi zastavek autobus(i a omezeni pocétu ,plechovych krabic” které hyzdi namésti.

Stdvajici stav sité obchodu a sluzeb, které se na namésti nachazeji, neni pfilis zajimavy. Restaurace je sice star3,
ale dobrd, ale tisni se kdesi na spodnim rohu namésti, kavarna nebo cukrdrna na namésti s posezenim
pred provozovnou zcela schazi. Pekarna je asi dobrd, ale také nemd prodejnu na ndmésti. Vinotéka se
pro zménu tlaci v opacném kouté nameésti. Pfimo na nameésti neni nic, co by mélo vyznamnéjsi potencial
generovat pritomnost lidi. Prodejna elekro a néjaka vecerka takovymi objekty nejsou.

Potencidlné atraktivni provozovny vcetné informacniho centra, pekdarny, kavarny apod. vznikaji nikoliv
na namésti, ale na pristupovych komunikacich, pfipadné v prichodech z namésti do dalSich lokalit. Zvlast
podivné je to u Informacniho centra, které obvykle byva prvnim cilem nahodnych navstévnikd, ale neni
umisténo ani v objektu Méstského ufadu, ani v objektu Muzea, byt oba tyto objekty tvofi jadro celého
prostoru.

PFi zvazZeni vSech okolnosti povazujeme za vhodnéjsi alternativu zamezeni zbytného stani autobust v prostoru
mezi Méstskym Ufadem a Muzeem prestavbu stavajici plochy mezi Méstskym Ufadem a objektem Muzea
na sdileny prostor s vyvySenim nékolika mist pro vystup a nastup cestujicich.

5.2 Omyly v dopravnim znaceni

Pti prizkumech parkovani a posuzovani jednosmérnych komunikaci jsme na siti komunikaci ve Valasskych
Kloboukach nasli nékolik vétsich i mensich nedostatk(l v dopravnim znaceni. Jejich vycet v této podkapitole
neni zdaleka vycerpdvajici, protoze nebyl predmétem plnéni.

5.2.1 Nesmysiné vyznaceni prednosti v jizdé

Jedna se predevsim o vyznaceni vzajemnych prednosti v jizdé na siti mistnich komunikaci, predevsim pak
v kfiZovatce Partyzanskd, Smetanova, Hrbitovni, kde by mélo byt zcela jednoznacné zruseno. (Blize k této
Upravé viz 3.1.3.)

Vzhledem k Zadoucimu zklidnéni dopravy na siti mistnich komunikaci, je velmi Zadouci, aby v kazdé kfiZzovatce
s vyjimkou kFiZeni se silnicemi I/57 a II/494 platila zakladni pfednost zprava.

5.2.2 Nesmysiné ukonceni zony 30

| Obrazek 27 NesmysIné ukonceni zény 30 na ulici Susilové

Obecné plati, Ze zény 30 je vhodné vyznacovat:

1) na diléim useku komunikace svysokou intenzitou dopravy, a to
predevsim tam, kde lze predpokladat zvySeny vyskyt zranitelnych
Ucastnika silniéniho provozu,

2) tam, kde schazi chodniky a chodci se pohybuji mezi vozidly
ve smiSeném provozu. Tato podminka je obvykle splnéna tak, Ze
za z6nu 30 se vyznali celé uzemi od hlavni komunikace po konec
katastru, kdy mistni komunikace prechazeji do nizsich a nizsich tfid az
postupné do polnich a lesnich cest.

V ptipadé stdvajici zény 30 na ulici KramoliSové se jednd o zénu podle
podminky 2, jeji ukonceni v odbocujicich mistnich komunikacich SuSiloveé,
Partyzanské nebo Kopci je naprosto nesmysiné a postrada jakékoliv opodstatnéni.
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6 Zaveér

Z hlediska posudku kfiZovatky ,,Nadrazni“, doporucujeme kfiZzovatku ponechat v podobé prisecné kriZovatky,
avsak vyznamné stavebné usmérnéné oproti stavajicimu stavu. Generovand doprava z prodejny LIDL nijak
vyznamné tuto kfiZzovatku neovlivni, ale jiZ samotné zprovoznéni této prodejny, které vyvola levé odboceni ze
silnice 1/57 pres protismérny provoz v misté pripojeni parkovisté pred prodejnou LIDL, mlZe prostor kfiZzovatky
»,Nadrazni“ ve $pickovych hodinach ovlivnit.

Z hlediska parkovani je ziejmé, Ze lokalné dochazi k precerpani disponibilnich kapacit a Ize ocekavat, Ze
do budoucna se tento stav bude i nadale zhorSovat. Zvlasté, pokud nebude parkovné nejenom dostatecné
zpoplatnéno, ale také dostatecéné efektivné kontrolovan jeho vybér. Plati totiz, Ze pfi zapocitani dochazkové
vzdalenosti do pouhych 200 m se témér vidy a ve vSech pfipadech ve Valasskych Kloboukdch nachazi
dostatecny pocet volnych parkovacich mist, kde Ize vozidlo zastavit zcela v souladu s pfislusnou legislativou.
Vytipované parkovisté ,U hrbitova” jako zachytné parkovisté pro navstévniky Masarykova nameésti
povazujeme, vzhledem k dochazkové vzdalenosti do 300 m, za vhodné. Jeho konkrétni kapacita by vSsak méla
byt podrobné zvaZena i s ohledem na unikatni pohled do blizké krajiny, ktery se otevird pod hrbitovem.
Pfipadné navyseni kapacit parkovani v prostoru za poliklinikou je velmi Zadouci i s ohledem na zklidnéni
dopravni situace na ulici Dlouhé.

Z hlediska organizace dopravy byl posouzen stdvajici systém jednosmérnych komunikaci se zvlastni
pozornosti, ktera byla vénovana predpokladanym kritickym k¥izovatkam ulic Soukenické a Skolni se silnici 1/57.
Pozorovanim dopravnich konfliktd v dobé ranni dopravni Spicky jsme potvrdili, Ze stavajici systém
zjednosmérnéni téchto, ale i dalsich komunikaci v centru mésta je plné odpovidajici méstiim obdobné velikosti
a pro Valasské Klobouky je vhodny. Stavajici Upravu provozu povazujeme za velmi dobrou s vyjimkou prostoru
kolem kostela, kde by zcela jednoznacné mélo dojit k Upravé zbyvajicich ploch komunikaci a zjednosmérnéni
provozu kolem kostela.

Pfipadné alternativni propojeni jednotlivych dil¢ich oblasti ValaSskych Klobouk, které by bylo paralelni
k silnici 1/57 neni vzhledem k historickému vyvoji komunikaci i zastavby mozné. V pfipadé velmi zadvaznych
havarii na silnici I/57 a jejiho doc¢asného uzavieni bude muset byt feSeno do¢asnou Upravou provozu, ktera
vSak v mnoha pfipadech mUlze znamenat velmi vyznamné objizdky.

Z podrobné analyzy autobusovych a Zeleznicnich spoju a jejich pfipadnych vazeb a z analyzy moZnosti vazby
cyklistické a Zelezni¢ni dopravy ve Valasskych Kloboucich vyplyva, Ze pfi drobné zméné jizdnich radd nékterych
autobusovych spoji by bylo mozné dale omezit pocet odjezdovych stani v zastavce Valasské Klobouky,
aut.stan. a dale, Ze je mozné, relativné drobnym prodlouzenim nékterych autobusovych spojli, Upravou vedeni
nékterych cyklistickych tras a zlepSenou moZnosti parkovani osobnich vozidel i cyklistickych kol, posilit vyznam
zeleznicni stanice Valasské Klobouky jako moderniho multimodalniho Zelezni¢niho uzlu.

V Brné 16. 12. 2019 Ing. Martin Lipl, Ing. Jaroslav Heinrich
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7 Seznam priloh

Pfiloha 1 Protokol pro posouzeni kapacity podle TP188 — stavajici usporadani, hodnoty 2019
Pfiloha 2 Protokol pro posouzeni kapacity podle TP188 — okruzni kfiZovatka, hodnoty 2039
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